vACC Slovakia

Navod pre virtualnych pilotov

Aviate, Navigate, Communicate

Jaro Schut
verzia 1.0 (informécie st platné dia 13.11.2023)

1



Obsah

IMOTTOn ..ottt ee ettt e e e et e e e e ebae e e eeabaeeeesasaseeeensssaeeeessaseeessssaeeeessseeeeenssseeeennnes 3
VYZNAM POUZITYCH SKRATIEK.........coeiuereruerreeressneesessesessssssessessssssssssssssssssssssessssssenes 3
CO OCAKAVAT OD NAVODU......ooooereeeeeeeeeeeeeeeeesesiesessesae s sessssssssasses s sessassesesenes 3
ODPORUCANE PREDPOKLADY .......ouivivieeiceeeeeesessssesessesessessessssessesasssssssssssssssssssssssesanes 3
POSTUP PRE PRIPOJENIE DO SIETE VATSIM.....cocoooiitiieeeiteeeeeeieeeeeeereeeeeeirveeeeeesneeeeeennnns 4
INFORMACIA O VZDUSNOM PRIESTORE ...ttt eeeeeeeeeeeeseeeeeeeesesseeeeeseeenees 4
POSTUP PILOTAL ...ttt ettt ee ettt eeee e e e e vaeeeeeeaaaeeeessaeeeeessseseeessssseesenssaseeeeeennnssnnsnnns 5
C0 j& ATIS INFOTTIIACIA?. ...ttt ss e teeeseneeas 6
PRIKLAD KOMUNIKACIE PILOT-ATC.....cooueveeeeeceeeeieseeeeesessesssesaesessesesessessssessssessssesassenns 7
Skuska radia, nadviazanie spojenia, LZIB_GND.......cccccecciiiiiiiiniieiiiieeniieeeeeeieeeee e 7
VyZiadanie letového povolenia, LZIB_GND........cccccovtriiriiniiiinieeeeeeesieeienee e 7
Vytlacanie (iba LZIB), sptstanie, LZIB_GND.......ccccceceeteriiriiienieeieesieeieesreeveeseeesseessnees 8
Rolovanie, LZIB_GIND........ooiiiiiiiiieiieeee ettt ee e e e eeeeaateeeeeseessssssssaeeseessessssssssssssssssssnnnes 9
Prechod medzi frekvenciami, LZIB_ GND - LZIB_TWR......ccovvtimmiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeesiensennnnns 9
Nadviazanie spojenia, LZIB_TWR......cccccootiiiriiniiiinieneerterteeteteetesieesee et ae s e 9
Pociatocna faza letu, prechod medzi frekvenciami, LZIB_TWR - LZIB_APP................... 10
Prechod medzi frekvenciami, LZIB_APP - LZBB_CTR......uuviiiiiiiiieeeeeeeeeeeerieeeeeeee 10
Faza letu po trati, stipanie do cestovnej hladiny, LZBB_CTR.........ccceccteevviiirririenniieeeeennne 10
Klesanie, LZBB_CTRu.....uuuuiiiiiiiiieeieece ettt eeeeiarte e e e e s e sssssasraeeessssessesssesssssssesnnes 11
Prechod medzi frekvenciami, LZBB_CTR = LZKZ_APP.....coouurmooieiieiieeeeiiiieeeeeeeeeeeeens 12
Priblizenie K 1etiSKu, LZIKZ_APP......oo ettt ettt e e ee e 12
Pristrojové pribliZenie, LZKZ_APP.......co ettt 12
Finale a pristatie, prechod medzi frekvenciami LZKZ_APP - LZKZ_TWR.......cccceeueueen. 12
Nadviazanie spojenia, LZKZ_TWR.......ccooiiiiriieiiieirieesieeerieessreessireessineesaaeesvaeessseeenans 13
Priklad letu VFR, LZIB_GIND......uuuiiiiiiiieiiieeee ettt eeseaaaee e e e e e s s s se s s e e e 14
PAR OTAZOK A ODPOVEDL.......oviiuiieeeieeeeeeeeieeeeee e sassssssssses s sesassnssssasenes 15
ZAVER ...ttt ettt ettt s e e 20



MOTTO

"Ked’ havarujete na VATSIMe, nie je to tak aplne havaria v skutocnom Zivote."

VYZNAM POUZITYCH SKRATIEK

AIP - Aeronautical Information Publication (leteck4 informacna prirucka)

ATC - Air Traffic Control (riadenie letovej prevadzky)

ATIS - Automatic terminal information service (Automaticka informacna sluzba v koncovej
riadenej oblasti)

ATS - Air Traffic Service (letové prevadzkové sluzby)

IFR - Instrument Flight Rules (let vykonavany podla pravidiel letu podla pristrojov)

VFR - Visual Flight Rules (let vykonavany podla pravidiel letu za viditeI'nosti)

LPS - Letové prevadzkové sluzby, SR

QNH - sea level pressure (atmosféricky tlak prepocitany na hladinu mora)

Co OCAKAVAT OD NAVODU

Podnetom pre vznik tohto navodu boli sktisenosti s novymi pilotmi na sieti VATSIM a ich
nevedomost’'ou postupov pri virtudlnom lietani. Nikto by sa nemal obavat’ pripojit sa a lietat’.
Komunikovat’ textom alebo hlasom. DéleZité je komunikovat’, snazit’ sa pocuvat inStrukcie a plnit’
ich. BohuZial, o zacinajucich pilotoch sa neda povedat’, Ze st trénovani a vel'mi podobni skuto¢nym
pilotom. Naproti tomu virtualni ATC su trénovani l'udia, ktori stravili mnoho casu Studiom,
vycvikom, tréningom postupov a to, nast'astie v tomto case, pod vedenim ATC, ktori sa venuju
riadeniu letovej prevadzky profesiondlne. VATSIM sa liSi od reality iba vysSie uvedenym mottom.
Inak vSetko ostatné prebieha v maximalnej moZnej miere tak, ako v skuto¢nom Zivote.

Preto navod:

1. vam vysvetli prostredie riadenia,

2. vas oboznami Ciastocne so vzduSnym priestorom ATS a poziciami ATC v SR.

3. vas oboznami s postupmi a komunikaciou pilot - ATC.

4. vam vysvetli a zodpovie otazky, ktoré autor povaZoval za vhodné, a o ktoré ste Ziadali.

ODPORUCANE PREDPOKLADY

1. Znalost’ zakladnych leteckych postupov a pravidiel siete VATSIM,

2. znalost’ lietadla, ktoré budete pouZzivat' (ovladanie smeru, rychlosti, vysky, naviga¢nych a
komunikacnych zariadeni),

3. znalost’ frazeolégie (EN, slovenska - predpis L. 9432), EN hlaskovacej tabulky,

4. orientacna znalost’ leteckych map a postupov, ktoré chcete pouzivat’ (IFR, VFR).

Poznamka:  Dovod, preCo su odporucané je, Ze podla leteckej Skoly SeagleAir, redlny vycvik
pilota dopravného lietadla, s ktorym ktokol'vek z vas lieta prakticky hned od zaciatku, trva
talentovanému Ziakovi 1 rok, priemernému 1 a pol roka a menej chapavym a talentovanym, alebo
menej C¢asovo disponovanym aj omnoho viac ako 1 a pol roka. Preto ti, ktori lietaju na sieti
VATSIM by nemali mat’ pocit, Ze musia byt dokonali, ked’ sa na fiu pripajaju.


https://www.vacc-slovakia.sk/index.php?act=pilots
https://vatsim.net/
https://www.lps.sk/sk/

Pozndmka:  Nikto zo zacinajucich pilotov na sieti VATSIM by nemal Zit v domnienke, Ze sa
dozvie vSetko z tohto navodu, a Ze ide o Uplny sumar informadcii, ktoré bude na lietanie potrebovat'.
To rozhodne nie. Nasledujuce informacie su také, aby ste, pokial to bude moZné, robili ¢o najmene;j
chyb pri interakcii ATC-pilot. SamoStidium je vel'mi doleZité!

Pozndmka:  Nebojte sa, Ze na vas niekto bude kricat'.

POSTUP PRE PRIPOJENIE DO SIETE VATSIM

1. Zaregistrujte sa na sieti VATSIM.

2. PouZzite podporovany letecky simulator a zacnite let na letisku, z ktorého chcete odletiet’;
POSTAVTE SA NA STOJANKU, NIE NA DRAHU!

3. Pre lety IFR zvol'te nastavenie bez spustenych pohonnych jednotiek, pre lety VFR mo6Zete mat’
pohonné jednotky spustené,

4. pomocou podporovaného klienta siete VATSIM sa pripojte do siete (pouZite navod k prisluSnému
klientovi),

5. podajte si letovy plan - pouZite VATSIM FPL alebo klienta siete VATSIM (na generovanie udajov
pouZite realny FPL, SIMBRIEF alebo RouteFinder ¢i iné moZnosti, napriklad plany virtualnych
aeroliniek),

6. zistite, i je na danom letisku pripojeny ATC - stanice ATC na Slovensku maju kod LZxx, a
kontaktujte ho podl'a niZsSie uvedeného postupu.

Pozndmka:  Za xx si dosad'te posledné dva znaky kddu letiska - Bratislava LZIB (xx = IB).

INFORMACIA O VZDUSNOM PRIESTORE

Vzdusny priestor je rozdeleny na riadeny, kde let podlieha letovému povoleniu a neriadeny,
kde sa letové povolenie nevyZaduje. Ak chcete lietat’ ¢o najbliZsie realite, mali by ste sa s tematikou
viac oboznadmit (napr. wikipédia). Vzdusny priestor ATS najdete v AIPe LPS na mape, ENR 6.13
priestor riadenia na VATSIMe je s nim totoZny.

Skiisenost'ami je overené, Ze pre pilotny vycvik je optimalne pouZit malé lietadlo (napr.
Cessna 152) a zacat’ na neriadenom letisku v SR. Vyborné je oboznamit sa s riadenim lietadla v
OFFLINE prostredi. Piloti na neriadenych letiskach mézu vyuzit' sluzby LZxx_I_TWR, ak je
online. Ak nie je, tak sluzbu Bratislava Information, ak je online (LZBB_I_CTR). Ak nie je, pouZite
frekvenciu UNICOM (122.800 MHz), kde oznamujte svoje imysly (textom alebo hlasom).

Neriadené letiska st vSetky v SR, okrem tych, ktoré sti uvedené v tabulke niZsie.

Kad letiska Volaci znak
LZIB Stefanik
LZKZ KoSice
LZZ1 Zilina
LZTT Tatry

LZPP Piest'any



https://aim.lps.sk/web/index.php?fn=205&publ_type=5&lng=sk&sess=TztugCFf0Ok4FPEt8UnZP8e3bOkvMX7NAHJFCIIJ
https://sk.wikipedia.org/wiki/Riadenie_letovej_prev%C3%A1dzky
https://rfinder.asalink.net/free/
https://dispatch.simbrief.com/home
https://my.vatsim.net/pilots/flightplan
https://vatsim.net/docs/policy/approved-software#approved-pilot-clients

StanoviStia ATC pre riadeny vzdusny priestor v SR st nasledovné (od najnizSieho stanovista
po najvyssie):

Kéd stanoviSta Volaci znak Letiska

LZIB_GND Stefanik ground iba LZIB

LZxx_TWR tower/veza LZIB, LZPP, LZZI, LZTT, LZKZ
LZxx_APP radar/approach LZIB, LZKZ

LZBB CTR Bratislava radar/center LZBB

Oproti realite su stanoviStia ATC na VATSIMe niZSie a vySSie. Riadiaci postupuji sposobom
TOP-DOWN, to znamena, Ze vySSie stanoviSte zastupuje, v pripade nepritomnosti, niZsie.
StanoviStia LZZI_TWR a LZTT_TWR zastupuju APP, to znamena, Ze pre letiska LZZI a LZTT
vykonavaju sluzbu pribliZenia/odletu (teda na tychto letiskach neocakavajte ATC na pozicii APP,
neexistuje).

Nasledovné postupy sa tykaju riadenych letisk.

POSTUP PILOTA

Pilot sa pripoji na riadené letisko v SR a podla kodu letiska a klienta siete VATSIM zisti, ¢i
je na lom ATC a to od najnizSieho. Frekvencie nasledovnych stanovist najdete na stranke vacc-
slovakia.sk. Obsadenost’ ATC pilot moZe zistit aj pomocou programu VatSpy, resp. inych
sledovacov prevadzky VATSIMu.

1. Ked je pilot pripojeny na letisku LZIB a je online LZIB_GND, pilot ho kontaktuje na frekvencii
LZIB_GND.

Ak nie je online LZIB_GND, pilot zisti, Ci je online nadradené stanoviste LZIB_TWR. Ak je,
kontaktuje ho na frekvencii LZIB_TWR.

Ak nie je online LZIB_TWR, pilot zisti, i je online nadradené stanoviSte LZIB_APP. Ak je,
kontaktuje ho na frekvencii LZIB_APP.

Ak nie je online LZIB_APP, pilot zisti, Ci je online nadradené stanoviste LZBB_CTR. Ak je,
kontaktuje ho na frekvencii LZBB_CTR.

Ak nie je online Ziadne z vysSie uvedenych stanovist, pilot naladi frekvenciu UNICOM a oznamuje
svoje umysly, let vykona podla vlastného uvazenia.

2. Ked je pilot pripojeny na letisku LZPP a je online LZPP_TWR, pilot ho kontaktuje na frekvencii
LZPP_TWR.

Ak nie je online LZPP_TWR, pilot zisti, ¢i je online nadradené stanoviSte LZIB_APP. Ak je,
kontaktuje ho na frekvencii LZIB_APP.

Ak nie je online LZIB_APP, pilot zisti, ¢i je online nadradené stanoviste LZBB_CTR. Ak je,
kontaktuje ho na frekvencii LZBB_CTR.

Ak nie je online Ziadne z vysSie uvedenych stanovist, pilot naladi frekvenciu UNICOM a oznamuje
svoje umysly, let vykona podl'a vlastného uvazenia.

3. Ked’ je pilot pripojeny na letisku LZZI a je online LZZI_TWR, pilot ho kontaktuje na frekvencii
LZZI_TWR.

Ak nie je online LZZI_TWR, pilot zisti, Ci je online nadradené stanoviSte LZBB_CTR. Ak je,
kontaktuje ho na frekvencii LZBB_CTR.

Ak nie je online Ziadne z vysSie uvedenych stanovist, pilot naladi frekvenciu UNICOM a oznamuje
svoje umysly, let vykona podla vlastného uvazenia.


https://vatspy.rosscarlson.dev/
https://www.vacc-slovakia.sk/index.php?act=atc
https://www.vacc-slovakia.sk/index.php?act=atc

4. Ked je pilot pripojeny na letisku LZTT a je online LZTT_TWR, pilot ho kontaktuje na frekvencii
LZTT_TWR.

Ak nie je online LZTT_TWR, pilot zisti, ¢i je online nadradené stanoviste LZBB_CTR. Ak je,
kontaktuje ho na frekvencii LZBB_CTR.

Ak nie je online Ziadne z vysSie uvedenych stanovist, pilot naladi frekvenciu UNICOM a oznamuje
svoje umysly, let vykona podl'a vlastného uvazenia.

5. Ked je pilot pripojeny na letisku LZKZ a je online LZKZ_TWR, pilot ho kontaktuje na
frekvencii LZKZ_TWR.

Ak nie je online LZKZ_TWR, pilot zisti, ¢i je online nadradené stanoviste LZKZ_APP. Ak je,
kontaktuje ho na frekvencii LZKZ_APP.

Ak nie je online LZKZ_APP, pilot zisti, Ci je online nadradené stanoviSte LZBB_CTR. Ak je,
kontaktuje ho na frekvencii LZBB_CTR.

Ak nie je online Ziadne z vysSie uvedenych stanovist, pilot naladi frekvenciu UNICOM a oznamuje
svoje umysly, let vykona podla vlastného uvazenia.

Co je ATIS informécia?

V SR iba letiska LZIB, LZKZ a LZTT maju ATIS informaciu. V nej najdete informacie o
pocasi, drahe v pouzZivani a type pribliZenia. Tato informéacia sa oznacuje prisluSnym pismenom.
Ked' toto pismeno poviete ATC, davate tym najavo, Ze ste s obsahom ATIS informacie oboznameny.
Ked nie je online ATIS, viete si informdciu o pocasi dohl'adat pomocou klienta VATSIM, pripadne
vam ju odovzda ATC.

ATIS: LZIB_A_ATIS je priletovy ATIS letiska LZIB - Stefanik.
LZIB_D_ATIS je odletovy ATIS letiska LZIB - Stefanik.
LZKZ_ATIS je ATIS letiska LZKZ - KoSice.
LZTT_ATIS je ATIS letiska LZTT - Tatry.

Informécia moZe vyzerat nasledovne (odletovy ATIS letiska Stefanik):

THIS IS STEFANIK INFORMATION M TIME 1130 RUNWAY 04 FOR DEPARTURE
TRANSITION LEVEL 120 ARRIVAL RUNWAY 31 WIND 040 DEGREES 8 KNOTS
VISIBILITY MORE THAN 10 KILOMETERS CLOUDS FEW 2500 FEET BROKEN 3000 FEET
TEMPERATURE 14 DEW POINT 5 QNH 1006 NOSIG CONFIRM INFORMATION M ON
FIRST CONTACT

Ked kontaktujete ATC, potvrd'te informéaciu ATIS a QNH, vyZiadajte si letové povolenie a
pliite inStrukcie, ako najlepSie dokazete.

Ak je v prisluSnom priestore online ATC, nevykonajte Ziadnu ¢innost’, na ktoru sa
vyZaduje jeho povolenie/schvalenie bez jeho povolenia/schvalenia. Ak online nie je,
odporicam vyuzitt UNICOM na oznamovanie amyslov.

Pri vstupe do riadeného vzduSného priestoru by mal pilot nadviazat’ spojenie s tym ATC,
ktory za vzdusny priestor zodpoveda. Ked’ pilot leti, malo by to byt 3 miniity pred vstupom do
tohto priestoru; ked’ je na zemi, malo by to byt vtedy, ked’ Ziada letové povolenie alebo skuSku
radia. Podl’a pravidiel siete VATSIM, musi pilot, v ¢o najkratSom moZnom case, kontaktovat’



ATC, ak bol na to vyzvany (tzv. contactme message "Please contact me on 118.300"), na co ho
upozorni aj zvukova signalizacia v klientovi siete.

- Za pohyb lietadiel na zemi, vydavanie letovych povoleni na letisku LZIB, zodpoveda LZIB_GND.
- Za riadeny okrsok letiska zodpoveda letiskovy riadiaci, _"TWR.

- Za koncovt riadent oblast’ zodpoveda riadiaci _APP (v pripade Ziliny a Tatier, LZZI_TWR,
LZTT_TWR).

- Zariadent oblast’ CTA zodpoveda riadiaci na pozicii LZBB_CTR.

PRIKLAD KOMUNIKACIE PILOT-ATC

(online su vSetky stanovistia ATC, ktoré budii let riadit’)

Poznamka: Vykonanie check-listov je vecou pilota. Tento navod vyslovne neupozoriiuje, kedy ich
ma pilot vykonat'.

Pilot naladi radio na frekvenciu LZIB_GND 120.905, pocka (aspoii 10 sektind), aby sa
presvedcil, Ci je frekvencia vol'na a nevstuipil do vysielania, ktoré prebieha; to plati aj pre odpovede,
ktoré mozZe ocCakavat’ od iného pilota alebo ATC (d’alej v dokumente - vol'nost’ frekvencie).

Skuska radia, nadviazanie spojenia, LZIB GND
skiaska radia nemusi nutne byt’

EN:

Pilot: Stefanik Ground, RLX100 good day, radio check.

ATC: RLX100, Stefanik ground good day, read you (1,2,3,4,5).
Pilot: Roger.

SK:

Pilot: Stefanik Ground, RL.X100, dobry den, skuSka radia.

ATC: RLX100, Stefanik Ground, dobry den, pocujem (1,2,3,4,5).
Pilot: Rozumiem.

Pozndmka:  Cisla 1-5 oznacujti stupeii pocutelnosti.
1. NecitateI'né (Unreadable),
2. Chvilami citate'né (Readable now and then),
3. CitateI'né, ale s tazkostami (Readable but with difficulty),
4. Citatel'né (Readable),
5. Dokonale citatel'né (Perfectly readable).

Let IFR na trati LZIB-LZKZ, NIT - A42 - TAKOS, letova hladina 230 (23000 Ft QNH 1013)

VyZiadanie letového povolenia, LZIB GND

EN:

Pilot: Stefanik Ground, RL.X100, good day. Information M QNH 1006. Request clearence to
destination KoSice.

ATC: RLX100, Stefanik Ground, good day. Information M QNH 1006 correct, time 37. Clear to
Kosice, departure RWY 04 via NIT 2Z, climb to altitude 5000 Ft, SQW 1727.



Pilot: Clear to KoSice, departure RWY 04 via NIT 2Z, climb to altitude 5000ft, SQW 1727.
RLX100.

ATC: Readback correct.

SK:

Pilot: Stefanik Ground, RL.X100, dobry den. Informacia M, QNH 1006. Ziadam povolenie do
Kosic.

ATC: RLX100, Stefanik Ground, dobry den. Informacia M, QNH 1006 spravne, cas 37. Povoleny
do Kosic odletova draha 04 po NIT2Z pociatocné sttiipanie do nadmorskej vysky 5000 stop,
odpovedac 1727.

Pilot: Povoleny do KoSic, odletova draha 04 po NIT 2Z pociato¢né sttiipanie do nadmorskej vysky
5000 stop, odpovedac 1727. RLX100.

ATC: Zopakované spravne.

Pozndmka: Ak ddjde ku chybe, nezachyteniu celej spravy a pochybnosti o vyzname spravy,
pouZzite frazu "SAY AGAIN" - "Zopakujte". Zapisujte si spravy do FMC alebo klienta VATSIM
alebo na papier, aby ste ich mohli zopakovat’. Zo zaciatku je toto najlepsi spdsob, ako sa vyhnuit
chybe. V radiokomunikacii sa pouzivaju aj frazy "SAY AGAIN ALL AFTER/ALL BEFORE". Ich
vyznam ponecham samostidiu. Komunikovat’ na VATSIMe méZete aj textom, co je zo zaciatku
najlepsi sposob, ako predist’ chybam, ale najhorsi sposob, ako sa naucit’ komunikovat'.

Pilot podl'a vydaného povolenia nastavi lietadlo. Ked' je pripraveny na spustenie a
vytlacenie, poZiada ATC.

Vytlacanie (iba LZIB), spustanie, LZIB_GND
Pozndmka: ~SPUSTANIE ZIADA LET IFR VZDY, KED JE NA RIADENOM LETISKU.

EN:

Pilot: Request pushback and start-up. RLX100.

ATC: RLX100, Pushback and start-up approved facing A (F).
Pilot: Pushback and start-up approved facing A (F). RLX100.
SK:

Pilot: Ziadame sptiStanie a vytlacenie. RLX100.

ATC: RLX100, spust'anie a vytlacenie schvalené celom A (F).
Pilot:: Spast’anie a vytlacenie schvalené celom A (F). RLX100.

Pozndmka:  Pilot sa moZe stretnut’ aj s tym, Ze vytlacenie bude facing A southwest (¢elom na A
juhozapad), facing to the left (Celom dol'ava), facing A10 (Celom na A, nos na drovni stojiska 10) a
pod. Nie je to chyba ATC, len niekedy treba prisposobit riadenie schopnostiam pilota.

Pilot vykona manéver vytlacenia prisluSnym smerom a spustenie pohonnych jednotiek.
Nasledne Ziada o rolovanie.



Rolovanie, LZIB GND

EN:

Pilot: Request taxi, RLX100.

ATC: RLX100, taxi to holding point RWY 04 via A and D (F and D).

Pilot: Taxi to holding point RWY 04 via A and D (F and D). RLX100.

SK:

Pilot: Ziadame rolovanie, RLX100.

ATC: RLX100, rolujte na vyckavacie miesto drahy 04 po A a D (F and D).
Pilot: Rolujeme na vyckavacie miesto drahy 04 po A a D (F and D). RLX100.

Pilot roluje po stanovenej rolovacej drahe k vyckavaciemu miestu. Na vzletovi a
pristavaciu drahu nevstupuje!

Poznamka:  Niekedy, ked' nie je online LZIB_GND, ale vysSie stanoviSte, ATC vyda inStrukciu
"RLX100, line-up RWY 04 via A and D (F and D)", "RLX100, vsttpte na drahu 04 poAaD (F a
D). Toto pilota opraviiuje nielen k rolovaniu, ale aj k vstupu na vzletovu drahu.

Prechod medzi frekvenciami, LZIB GND - LZIB TWR

EN:

ATC: RLX100, contact Stefanik Tower 118.300. Good day.

Pilot: Contact Stefanik Tower 118.300, Good day. RL.X100.

SK:

ATC: RLX100, prejdite na Stefanik veZa 118.300, dobry def.
Pilot: Prechadzame na Stefanik veza 118.300, dobry deni, RLX100.

Nadviazanie spojenia, LZIB_TWR
Pilot naladi frekvenciu 118.300, pocka na vol'nost’ frekvencie a ozve sa.

EN:

Pilot: Stefanik Tower, RLX100, good day, holding point RWY 04, ready for departure.

ATC: RLX100, Stefanik Tower, line up RWY 04, RWY 04 cleared for take off, wind 040° 8 kts,
after departure contact Stefanik Radar 134.925. Good day.

Pilot: Line up RWY 04, RWY 04 cleared for take off, after departure contact Stefanik Radar
134.925. Good day, RLX100.

SK:

Pilot: Stefanik veZa, RLX100, dobry defi, vyckavacie miesto drahy 04, pripraveny k odletu.
ATC: RLX100, Stefanik veza, vstipte na drahu 04, draha 04 vzlet povoleny, vietor 040° 8 uzlov, po
vzlete prejdite na Stefanik Radar 134.925. Dobry defi.

Pilot: Vstupujem na dréhu 04, dréha 04 vzlet povoleny, po vzlete prejdem na Stefanik Radar
134.925. Dobry deni, RLX100.

Pozndmka:  Ako piloti nepouZivajte slovo "take off" (vzletu) skér, ako ste toto slovo poculi od
ATC. PouZitie tohto slova nespravnym spdsobom spolu s d'alSimi okolnost'ami viedlo k leteckej
katastrofe na ostrove Tenerife v roku 1977, pri ktorej zahynulo 583 I'udi.



A7 po vydani tohto povolenia je pilot opravneny vstupit na vzletovi drahu a vykonat' vzlet s
lietadlom z letiska.

Pociato¢na faza letu, prechod medzi frekvenciami, LZIB_ TWR - LZIB_APP

Ked pilot vzlietne, preladi na frekvenciu 134.925, pocka na vol'nost’ frekvencie a po
dosiahnuti 1500 Ft sa ohlasi riadiacemu.

EN:

Pilot: Stefanik Radar, RL.X100, good day, after departure 2200 Ft (pilot ozndmi aktualnu vysku),
NIT 2Z.

ATC: RLX100, Stefanik Radar good day, radar contact, climb to FL 120.

Pilot: Climb to FL. 120, RLX100.

SK:

Pilot: Stefanik Radar, RLX100, dobry deti, po vzlete 2200 stop, NIT 2Z.

ATC: RLX100, Stefanik Radar, dobry defi, radarovy kontakt, stiipajte do letovej hladiny 120.
Pilot: Stipame do letovej hladiny 120. RLX100.

Pilot nastavi 12000 Ft na pristrojoch, po dosiahnuti prevodnej vysky (v SR 10000 Ft) nastavi
na vySkomeri Standardny tlak 1013 hPa.

Prechod medzi frekvenciami, LZIB_APP - LZBB CTR

EN:

ATC: RLX100, contact Bratislava Radar 134.475, good day.

Pilot: Contact Bratislava Radar 134.475, good day. RLX100.

SK:

ATC: RLX100, prejdite na Bratislava Radar 134.475, dobry deri.
Pilot: Prechadzame na Bratislava Radar 134.475, dobry deni. RLX100.

Pilot nastavi frekvenciu 134.475, pocka na vol'nost’ frekvencie a ozve sa ATC.

Faza letu po trati, stupanie do cestovnej hladiny, LZBB_CTR

EN:

Pilot: Bratislava Radar, RL. X100, good day, passing 9500 Ft (pilot oznami svoju aktualnu
vysku/letovu hladinu), climbing to FL 120.

ATC: RLX100, Bratislava Radar, good day, radar contact, climb to FL 230.

Pilot: Climb to FL 230, RLX100.

SK:

Pilot: Bratislava Radar, RL X100, dobry den, vySka 9500 stop, sttipame do letovej hladiny 120.
ATC: RLX100, Bratislava Radar, dobry den, radarovy kontakt, sttipajte do letovej hladiny 230.
Pilot: Sttipame do letovej hladiny 230. RLX100.

Pilot stiipa do 23000 Ft na QNH 1013 a leti po trati letového planu alebo podl'a inStrukcie ATC.
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Ak pilot potrebuje inu letovi1 hladinu (napr. kvoli Setreniu paliva, obletenie pocasia, klesanie)
alebo skratenie trate, pripadne kurz ¢i vektory, poziada ATC. Bez povolenia ATC nemoze
tieto svoje poZiadavky vykonat'. To sa tyka aj TOD (top of descent) - pilot nemozZe I'ubovol'ne
kvoli vypocitanému bodu zacat’ klesat’).

Klesanie, LZBB CTR

EN:

ATC: RLX100, descent to FL. 140 (rate 2000 Feet per minute or greater), KoSice information C,
TAKOS 1S.

Pilot: Descent to FL. 140 (rate 2000 Feet per minute or greater), information C, TAKOS 18,
RLX100.

SK:

ATC: RLX100, klesajte do letovej hladiny 140 (2000 st6p za minitu alebo viac), KoSice informdcia
C, TAKOS 1S.

Pilot: Klesame do letovej hladiny 140 (2000 stop za minttu alebo viac), KoSice informaécia C,
TAKOS 1S. RLX100.

Pilot nastavi klesanie do 14000 Ft na QNH 1013, nastavi priletovu trat TAKOS 1S. Ak
dostal inStrukciu na rychlost’ klesania, nastavi rychlost’ klesania (vertikal speed) na autopilote podl'a
tejto inStrukcie (ATC ju vyd4, ked potrebuje zabezpecit’ dosiahnutie letovej hladiny, pripadne
preletenie konfliktnej prevadzky a pod.). ATC m6Ze vydat” inStrukciu, aby bola hladina dosiahnuta
na konkrétnom bode:

EN:

ATC: RLX100, descent to FL. 140 to reach at TAKOS.

Pilot: Descent to FL 140 to reach at TAKOS. RLX100.

SK:

ATC: RLX100, klesajte do FL 140, tak aby ste dosiahli na TAKOS.
Pilot: Klesame do FL 140, tak aby sme dosiahli na TAKOS, RLX100.

Ak pilot nie je schopny, upozorni ATC (unable/nie je moZné vykonat).

Pocas klesania pripadne pred jeho zacatim si zisti obsah ATIS informacie C pomocou klienta
siete VATSIM alebo odposluchom ATIS frekvencie letiska KoSice. Informacia moze vyzerat’
nasledovne:

THIS IS KOSICE INFORMATION C TIME 1300 RUNWAY 01 FOR ARRIVAL AND
DEPARTURE TRANSITION LEVEL 120 WIND 020 DEGREES 5 KNOTS VARIABLE
BETWEEN 350 AND 050 DEGREES VISIBILITY MORE THAN 10 KILOMETERS CLOUDS
BROKEN 3700 FEET TEMPERATURE 12 DEW POINT 5 QNH 1007 NOSIG CONFIRM
INFORMATION C ON FIRST CONTACT

Informadcie, ktoré z tejto spravy pilot obdrZal, pouZije pre svoj d’alsi let.
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Prechod medzi frekvenciami, LZBB CTR - LZKZ APP

EN:

ATC: RLX100, contact Kosice Radar 129.350, good day.

Pilot: Contact Kosice Radar 129.350, good day. RLX100.

SK:

ATC: RLX100, prejdite na KoSice Radar 129.350, dobry de.
Pilot: Prechddzame na KoSice Radar 129.350, dobry deri. RLX100.

Pilot nastavi frekvenciu 129.350, pocka na vol'nost’ frekvencie a ozve sa ATC.

PribliZenie k letisku, LZKZ APP

EN:

Pilot: Kosice Radar, RLX100, good day, passing FL 156 to FL 140 inbound TAKOS, information C.
ATC: RLX100, Kosice radar, good day, radar contact, information C correct QNH 1007, cleared
TAKOS 18 arrival for ILS approach RWY 01, descent via STAR to 3500 Ft.

Pilot: Cleared TAKOS 1S arrival ILS RWY 01, descent via STAR to 3500 Ft QNH 1007, RLX100.
SK:

Pilot: KoSice Radar, RLX100, dobry den, prelietavame letovu hladinu 156 a klesame do letovej
hladiny 140 na bod TAKOS, informaécia C.

ATC: RLX100, KoSice Radar, dobry den, radarovy kontakt, informacia C spravna QNH 1007,
povolena TAKOS 1S priletova trat’ pre ILS pribliZenie drahy 01, klesajte podl'a profilu trate do
nadmorskej vysky 3500 Ft.

Pilot: Povolena TAKOS 1S priletova trat pre ILS pribliZenie drahy 01, klesdme podl'a profilu trate
do nadmorskej vysky 3500 Ft QNH 1007.

Pilot sleduje trat' TAKOS 18 a klesa podl'a jednotlivych obmedzeni tejto trate az do vysky
3500 Ft. Obmedzenia trate najde na prisluSnej mape. V letovej hladine 120 (12000 Ft) nastavi
vySkomer na QNH 1007.

Pristrojové priblizenie, LZKZ APP

EN:

ATC: RLX100 via GONPI cleared ILS approach RWY 01, report established.

Pilot: Via GONPI cleared ILS approach RWY 01, will report established. RLX100.
SK:

ATC: RLX100, cez GONPI povolené ILS pribliZenie na drahu 01, ohlaste usadeny.
Pilot: Cez GONPI povolené ILS pribliZenie na drahu 01, ohlasime usadeny. RLX100.

Pilot vykona ILS pribliZenie a po usadeni sa ohlasi ATC.

Finale a pristatie, prechod medzi frekvenciami LZKZ_APP - LZKZ TWR
EN:

Pilot: Localizer (ILS) RWY 01 established, RLX100.
ATC: RLX100, contact Kosice Tower 120.400, good day.
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Pilot: Contact Kosice Tower 120.400, good day. RLX100.

SK:

Pilot: Usadeny v lokalizéri (ILS) drahy 01, RLX100.

ATC: RLX100, prejdite na KoSice veZa, 120.400, dobry def.
Pilot: Prechadzame na KoSice veza, 120.400, dobry deii. RLX100.

Nadviazanie spojenia, LZKZ TWR
Pilot nastavi frekvenciu 120.400, pocka na vol'nost’ frekvencie a ozve sa ATC.

EN:

Pilot: Kosice Tower, RL.X100, good day, lokalizer (ILS) RWY 01 established, 9 NM (pilot oznami,
kol'ko NM je do pristatia; ak tito informaciu nepozna, neoznamuje vzdialenost).

ATC: RLX100, Kosice Tower, good day, RWY 01 cleared to land, wind 020 degrees 5 kts, vacate
via A.

Pilot: RWY 01 cleared to land, vacate via A, RLX100.

SK:

Pilot: KoSice veZa, RLX100, dobry den, usadeny v lokalizéri (ILS) drahy 01, 9 NM.

ATC: RLX100, KoSice veZa, dobry defi, draha 01 pristatie povolené, vietor 020 stupiiov 5 uzlov,
uvolnite cez A.

Pilot: Draha 01, pristatie povolené, uvol'nime cez A, RLX100.

Pilot aZ po tomto povoleni mozZe pristat’ na drahu. Ak pilot povolenie na pristatie
nedostane do bodu rozhodnutia, musi vykonat’ prelet (GO AROUND). Pilot m6Ze ATC o
povolenie na pristatie poZiadat', ak sa domnieva, Ze ATC na neho zabudol alebo aby sa pripomenul -
najmd, ked’ je zahltena frekvencia.

Ak pilot povolenie na pristatie dostane, pristane, uvol'ni drahu 01 cez rolovaciu A.

EN:

Pilot: RWY 01 vacated, RLX100.

ATC: RLX100, taxi via A, Z to stand 5, FPL closed, frequency change approved. Good day.
Pilot: Taxi via A, Z to stand 5, FPL closed, frequency change approved, good day. RLX100.

SK:

Pilot: draha 01 uvolnena, RLX100.

ATC: RLX100, rolujte na stojisko 5 cez A, Z, letovy plan ukonceny, zmena frekvencie schvalena,
dobry derl.

Pilot: Rolujeme na stojisko 5 cez A, Z, letovy plan ukonceny, zmena frekvencie schvalena, dobry
deni. RLX100.

Pilot zaparkuje lietadlo a let je ukonceny.
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Priklad letu VFR, LZIB_GND

LZIB okruhy
draha pre odlet 04, pre pristatie 31

EN:

Pilot: Stefanik ground, OMABC, good day. Information M, QNH 1006, request VFR clearance for
traffic patterns.

ATC: OMABC, Stefanik ground, good day, information M correct, QNH 1006, cleared for left
circuits RWY 31, after departure from RWY 04 join right downwind RWY 31, not above 2000 Ft,
SQW 7001.

Pilot: Cleared for left circuits RWY 31, after departure from RWY 04, join to right downwind RWY
31, not above 2000 Ft, SQW 7001. OMABC.

ATC: Readback correct.

SK:

Pilot: Stefanik ground, OMABC, dobry defi, informacia M QNH 1006. Ziadame VFR povolenie na
okruhy drahy.

ATC: OMABGC, Stefanik ground, dobry defi. Informacia M spravna QNH 1006, ¢as 49. Povolené
l'avé okruhy drahy 31, po vzlete z drahy 04 pokracujte do polohy po vetre pravého okruhu drahy 31,
nie viac ako 2000 Ft, odpovedac 7001.

Pilot: Povolené I'avé okruhy drahy 31, po vzlete z drahy 04 sa zaradime do polohy po vetre pravého
okruhu drahy 31, nie viac ako 2000 Ft, odpovedac 7001.

ATC: Zopakované spravne.

Priklad letu VFR nad mestom Bratislava z letiska LZIB

EN:

Pilot: Stefanik ground, OMABC, good day. Information M, QNH 1006, request VFR clearance for
flight over town.

ATC: OMABC, Stefanik ground, good day, information M correct, QNH 1006, cleared VFR
activity in CTR, after departure from RWY 04 turn left proceed above town, not above 2000 Ft,
SQW 7001.

Pilot: Cleared for VFR activity in CTR, after departure from RWY 04, turn left, proceed above
town, not above 2000 Ft, SQW 7001. OMABC.

ATC: Readback correct.

SK:

Pilot: Stefanik ground, OMABC, dobry defi, informacia M QNH 1006. Ziadame VFR povolenie pre
let na mestom.

ATC: OMABGC, Stefanik ground, dobry defi. Informacia M spravna QNH 1006, ¢as 49. Povoleny let
VFR nad mestom, po vzlete z drahy 04 pokracujte I'avou zatackou nad mesto, nie viac ako 2000 Ft,
odpovedac 7001.

Pilot: Povoleny let VFR nad mestom, po vzlete z drahy 04 l'avou zataCkou nad mesto, nie viac ako
2000 Ft, odpovedac 7001.

ATC: Zopakované spravne.
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Priklad letu VFR LZIB-LZPP, vystupny bod C.

EN:

Pilot: Stefanik ground, OMABC, good day. Information M, QNH 1006, request VFR clearance for
flight to Piestany.

ATC: OMABC, Stefanik ground, good day, information M correct, QNH 1006, cleared VFR flight
to Piestany, after departure from RWY 04 proceed to C, not above 2000 Ft, SQW 7001.

Pilot: Cleared for VFR flight to Piestany, after departure from RWY 04, proceed to C, not above
2000 Ft, SQW 7001. OMABC.

ATC: Readback correct.

SK:

Pilot: Stefanik ground, OMABC, dobry defi, informacia M QNH 1006. Ziadame VFR povolenie pre
let do PieSt’an.

ATC: OMABGC, Stefanik ground, dobry defi. Informacia M spravna QNH 1006, ¢as 49. Povoleny let
VER do Piest'an, po vzlete z drahy 04 pokracujte priamo na vystupny bod C, nie viac ako 2000 Ft,
odpovedac 7001.

Pilot: Povoleny let VFR do PieStan, po vzlete z drahy 04 pokracujeme priamo na C, nie viac ako
2000 Ft, odpovedac 7001.

ATC: Zopakované spravne.

Ostatné inStrukcie okrem spustenia pohonnych jednotiek Ziada rovnako, ako let IFR.

PAR OTAZOK A ODPOVEDI

1. Je rozdiel medzi intercept localizer (nalette lokalizér) a cleared ILS?

Ano.

Intercept lokalizér znamena, Ze pilot naleti lokalizér, ale neklesa, udrZuje poslednu povolenu vysku.
Cleared ILS znamena4, Ze pilot naleti lokalizér a klesa podl'a zostupovej roviny (glide slope), ak je
nad nou, tak sam do nej sklesa.

2. Ako letiet procediiru GO AROUND?

Na tvod treba poznamenat,, Ze ide o beZny postup ATC alebo pilota, ak je obsadena
pristavacia draha, ak ide o nestabilné pribliZenie, ak na bode rozhodnutia pilot nevidi drahu a nejde
o kategoriu ILS, ktora viditel'nost” drahy nevyZaduje, alebo naruSenie drahy vstupom iného lietadla
pred pristavajuicim atd’. Na prisluSnej mape pribliZenia najdete podrobné informéacie. Tu je postup
pre LZIB draha 31. Ako tato inStrukciu pilot zaleti je vecou pilotného vycviku.

Pilot: Going around, RLX100.

Toto je Standardna procedura:

EN:

ATC: RLX100, Follow standard missed approach procedure. Report reason for go around.

Pilot: zopakuje povolenie a oznami dovod preletu (napr. nestabilné pribliZenie, strih vetra atd'.).
SK:
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ATC: RLX100, vykonajte proceddru nezdareného pribliZenia, ohlaste dovod preletu.

MISSED APPROACH

Climb to TP (1,5 DME OB),

turn RIGHT to VOR JAN, intercept R-091
VOR JAN (track 091°) to join the holding
at INFOS (R-091 VOR JAN /

4,1 DME JAN) climbing to 4000 AMSL.
MAX IAS 185 kt until

established on track to VOR JAN.

ALTERNATE MISSED APPROACH
IN CASE OF DME OB UNSERVICEABLE

LoC ILS CAT I&II&IIA
At MAP... Climb straight ahead,
at 800 AMSL...

..turn RIGHT to VOR JAN,

intercept R-091 VOR JAN (track 091°)
to join the holding at INFOS

(R-091 VOR JAN/ 4,1 DME JAN)
climbing to 4000 AMSL.

MAX IAS 185 kt until

established on track to VOR JAN.

| No turn before MM (L B)

- ___ 4=
Il‘ T w
Y Q

THR RWY 31 ELEV 433,7 - 16 hPa
NM to/from THR RWY 31
T T

Toto je neStandardna procedura:

EN:

ATC: RLX100, Climb straight ahead to 5000 Ft, after passing 3500 Ft turn right heading 100°,
expedite climb. Report reason for go around.

Pilot: zopakuje inStrukciu a oznami dévod preletu.

SK:

ATC: RLX100, stupajte kurzom drahy do 5000 Ft, po prelete 3500 Ft tocte doprava do kurzu 100°,
urychlite stipanie. Ohlaste dovod preletu.

ATC mu pripravi cestu pre opakované pribliZenie alebo pilot m6Ze poZiadat’ o vlastni navigaciu na
opakované pribliZenie. V pripade, Ze pilot musi opakovat’ prelet dvakrat, tretikrat by si mal
premysliet’ divert na zaloZné letisko. Pri diverte dostane od riadiaceho inStrukciu kam ma letiet,
stipat’ a podobne.

3. Ako letiet vyckavaci obrazec/holding?

Pouzitie vyckavania nie je len spdosobom riadenia prevadzky, ale tento manéver moze byt
vyZiadany letovou posadkou. Dévody moZu byt rozne; od odstranenia problému na palube,
pripravy na rieSenie nidzovej situacie, vykonanie potrebnych kontrol - check listov, z tréningovych
dévodov, nezdarené pribliZenie, nevhodné pocasie na pristatie, atd’. V pripade vel'kych zdrZani sa
musi posadke oznamit’ o¢akévané zdrzanie co najskor.

Detaily, akym sp6sobom sa zaradite do vyckavania a ostatné informadcie, najdete na linku:

https://skybrary.aero/articles/holding-pattern.

Standardné vyckavanie (detail najdete na prislusnej mape konkrétneho typu pribliZenia).

EN:

ATC: RLX100, hold at INFOS as published, maintain 8000 Ft, QNH 1007.

Pilot: Hold at INFOS as published, maintain 8000 Ft, QNH 1007, RLX100.

SK:

ATC: RLX100, vyckavajte na bode INFOS podla publikovanej procedury, udrzujte 8000 Ft, QNH
1007.
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Pilot: VyCkavame na bode INFOS podl'a publikovanej procedury, udrzujeme 8000 Ft, QNH 1007,
RLX100.

Nestandardné vyckavanie.

EN:

ATC: RLX100, hold at NIT, inbound track present heading, left hand pattern, outbound time 1 and
half minute. Maintain FL 150. Delay not determined.

Pilot: Hold at NIT, inbound track present heading, right hand pattern, outbound time 1 and half
minute, maintain FL. 150, roger, RLX100.

ATC: RLX100, negative, left hand pattern.

Pilot: correction, left hand pattern, RLX100.

ATC: Correct.

SK:

ATC: RLX100, vyckavajte na NIT, priletova trat’ je vas sucasny kurz, I'avou zatackou, odletovy cas
1 a pol minuty, udrZujte FL 150, zdrZanie nie je zname.

Pilot: VyCkavame na NIT, priletova trat’ je sicasny kurz, prava zatacka, odletovy €as 1 a pol miniity,
udrZujeme letovu hladinu 150, zdrZanie nie je zname, RLX100.

ATC: RLX100, negativ, vyckavajte 'avou zatackou.

Pilot: Oprava, l'avou zatackou, RLX100.

ATC: Spravne.

Pre pilota to znamena, Ze:

1. sicasnym kurzom (napr. 250) naleti na bod NIT,

2. po preleteni bodu NIT, to¢i dofava o 180° do kurzu 070, na ktorom bude letiet’ 1 a pol mintty,
3. po tejto dobe zatoci dol'ava spét na bod NIT (kurz 250) a tak dokola, dokial’ nedostane novi
inStrukciu,

4. vie, Ze ma udrziavat’ FL 150,

5. vie, aki ma udrziavat rychlost,

6. vie, Ze zatial nie je riadiacemu znadmy tdaj, kol’ko bude trvat jeho zdrZanie.

4. Je mozZné Ziadat iny typ pribliZenia, ako je vyznaceny v ATISe, alebo ako bol oznameny ATC?

Ano.
Pilot moZe poZiadat’ dokonca aj inu drahu, nielen iny typ pribliZenia.
Nemusi vSak povolenie dostat’ (napriklad kvéli hustote prevadzky).

5. Je moZny prechod na let VFR, ak som letel IFR, alebo naopak?

Ano.

IFR -> VFR

EN:

Pilot: Stefanik radar, OMABC, cancelling my IFR flight.

ATC: OMABC, Stefanik radar, IFR flight cancelled at ... (time), SQW 7001.
Pilot: zopakuje odpovedac a d’alej leti ako let VFR.

SK:

Pilot: Stefanik radar, OMABC, rusim let podla pristrojov.

ATC: OMABGC, let podl'a pristrojov zruSeny o ... (Cas), odpovedac 7001.
Pilot: zopakuje a d'alej leti ako VFR.
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Ak méa ATC k dispozicii informdcie, Ze na trati letu sa mézu vyskytnit meteorologické
podmienky na let podl'a pristrojov, oznami to pilotovi. Ak mal pilot prechod IFR na VFR uvedeny v
letovom plane, pokracuje podl'a planu, inak oznami svoje umysly ATC.

VFR -> IFR

EN:

Pilot: Stefanik radar, OMABC, good day, Cessna 172, VFR flight inbound C, 2000 Ft, QNH 1006,
request IFR clearance to LOWW.

ATC: OMABC, Stefanik radar, good day, radar contact, cleared IFR to LOWW, climb to 6000 Ft,
SQW 1720, after passing 3500 Ft proceed direct to TOVKA, IFR starts at ... (time).

Pilot: zopakuje povolenie a pokracuje ako let IFR.

SK:

Pilot: Stefanik radar, OMABC, dobry den, Cessna 170, za VFR na bod C, 2000 Ft QNH 1006,
Ziadame prechod na IFR do Viedne.

ATC: OMABC, Stefanik radar, dobry def, radarovy kontakt, povoleny do Viedne, stiipajte do 6000
Ft, odpovedac 1720, po prelete 3500 Ft pokracujte priamo TOVKA, prechod na IFR v Case ... (Cas).
Pilot: zopakuje povolenie a pokracuje ako let IFR.

6. ATC odo mria poZaduje, aby som tocil do kurzu, ktory mam bliZsie lavou zatackou, ale on mi kaze
tocit doprava alebo je mi kurz blizZsi pravou zatackou, ale on mi kdZe tocit’ dolava?

Samozrejme, Ze toto sa moZe stat’.

Ak ATC povie inStrukciu "TURN RIGHT HEADING 330" ("Tocte doprava kurz 330") a vam je
blizsi tento kurz lavou zatackou, mozZete sa opytat’ ATC "CONFIRM, RIGHT HEADING 330"
("Potvrdte, doprava kurz 330"). ATC sa mohol pomylit’ a povie, "CORRECTION, TURN LEFT
HEADING 330" ("Oprava, dol'ava kurz 330"). Tak vam je jasné, Ze pokracujete I'avou zatackou,
ako ste sa spravne domnievali.

ATC moZe vydat’ inStrukciu takto "TURN RIGHT, I SAY AGAIN RIGHT HEADING 330" ("Tocte
doprava, opakujem doprava kurz 330"). V tomto pripade je vam jasné, Ze ATC chce, aby ste kurz
330 naleteli dlhSou trasou. Ako to spravit? Tocte tak, aby zostal zachovany smer zatacky, aZ pokym
postupnymi zmenami kurzu (nie naraz - to by ste toCili na nespravnu stranu) nedosiahnete
poZadovany kurz. V nasledovnom kratkom videu uvidite, ako to urobit.

7. Co znamend expedite/urychlite?

Znamena to, Ze vykonate inStrukciu tak, aby ste ¢o najkratSim moZnym casom dosiahli poZadovany
ciel.

EN:

ATC: RLX100, vacate RWY 31 via D, expedite vacating.

SK:

ATC: RLX100, uvolnite drahu 31 cez D, urychlite uvolfiovanie.

Pilot bez zbyto¢nych prietahov a nadmerného spomalenia uvol'ni drahu.
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EN:

ATC: RLX100, Climb to FL 230, expedite climb until passing FL. 140 due crossing traffic.
SK:

ATC: RLX100, sttpajte do FL 230, urychlite stiipanie do preletu letovej hladiny 140 kvoli
prelietavajucej prevadzke.

Této inStrukcia pre pilota znamen4, Ze pouzije najlepsiu rychlost stiipania bez toho, aby sa
vyZadovala vynimoc¢na zmena v charakteristikach ovladania lietadla.
8. Orbit/pattern, kruh/okruh, ¢o to znamena?

Orbit alebo kruh je vykonanie 360° otocky poZadovanym smerom, obvykle na zdrZanie, alebo
vyCkavanie - pri VFR letoch spravidla, ale moZe sa pouZit’ aj pre let IFR.

EN:

ATC: OMABC, make left orbit for delay.

SK:

ATC: OMABC, vykonajte I'avy kruh pre zdrZanie.

Pilot letel kurzom 180°, zacne tocit dol'ava a postupne toci, az kym opét’ nedosiahne kurz 180°.

Traffic pattern alebo okruh je spdsob letu, ktory sa pilot letu VFR pribliZi na pristatie na letisku.
Jeho polohy st na obrazku:

e p

BASELEG

PRED POSLEDNOU ZATACKOUW/

J

FINALE
FINAL

Na obrazku sa pristava smerom zl'ava doprava, tak prva poloha, ktoru po vzlete pilot
dosiahne sa nazyva "po vzlete" pripadne "upwind leg". Letiskovy okruh na obrazku je l'avy, vSetky
zatacky toci pilot dolava o 90°, aZ kym sa nedostane na findle, z ktorého pristava.

9. Co to znamend VOR/NDB/DME ?
VOR/DME (vSesmerovy radiomajak) je pozemna stanica, ktora od seba na konkrétnej frekvencii
VKV vin vysiela vSetkymi smermi radiovy signal. Tento signal pomocou vlastnych zariadeni

zachyti lietadlo a vyuZiva ho na let a navigaciu. Signal je modulovany tak, aby poskytoval aj
informaciu o vzdialenosti k tejto stanici (DME - distance-measuring equipment).
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NDB (nesmerovy radiomajak) je pozemna stanica, ktora na frekvencii dlhych a strednych radiovych
vin vysiela radiovy signal svojej polohy. Lietadlo vybavené pristrojom ADF (automatic direction
finder) vie po naladeni tejto frekvencie pouzit’ polohu tohto zariadenia; signal tohto zariadenia je
jednoduchy a neposkytuje tidaj o vzdialenosti k tomuto zariadeniu, iba smer k nemu/od neho.

VOR JAN 110.800

i
 {

ZAVER

Dufam, Ze praca na tomto navode nebola zbytoc¢na. Za pripadné chyby sa ospravedliiujem.
Postupy su tak, ako im ja rozumiem a nemusia byt’ totoZné so skuto¢nymi postupmi.
UZite v zdravi a prajem vam vel'a zaZitkov na sieti VATSIM.
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